OPMANDSKENDELSE
af 18. februar 2009
[
Faglig voldgiftssag F.V. 2009.76:

Fagligt Fzlles Forbund (3F) Transportgruppen

(advokat Evelyn Jagrgensen)

mod

Danske Taxivognmands Arbejdsgiverforening (DTA)
for
Esbjerg Taxa’s @konomiske Forening

(advokat Kurt Sggaard Nielsen)



INDLEDNING

Ifelge § 4, stk. 1, i overenskomsten mellem Esbjerg Taxa’s @konomiske Forening (Esbjerg Ta-
xa) og 3F Esbjerg Transport og 3F Kongeaen skal chauffgrerne “aflennes med 48 % af indkart
belgb, uanset taksteendringer”. Sagen angar spargsmalet, hvad der skal forstas ved "indkart be-
lgb”, nar chauffarerne udfarer karsel for Sydjysk Patientbefordring (SP) (tidligere Ribe Amts
patientbefordring). Det er 3F’s opfattelse, at de 48 % skal beregnes af det belgb, SP faktisk beta-
ler til vognmandene for karslen, mens det er DTA’ opfattelse, at det indkarte belgb er det, der
folger af taxametertaksten, saledes at de 48 % — i overensstemmelse med hidtidige praksis — skal

beregnes i forhold hertil.
Sagen er ved 3F’s klageskrift af 1. september 2009 blevet indbragt for denne faglige voldgiftsret,

der har bestaet af Allan Andersen og Kim Poder, udpeget af 3F, Niels Olesen og Sgren Madsen,

udpeget af DTA, og — som opmand — hgjesteretsdommer Per Sgrensen.

Sagen er forhandlet den 9. februar 2010.

PASTANDE

Klager, 3F, har nedlagt pastand om, at Esbjerg Taxa’s @konomiske Forening skal anerkende, at
chauffarerne i forbindelse med karsel for Sydjysk Patientbefordring skal aflennes med 48 % af
det faktisk indkarte belgb, inklusive det overskud der af patientbefordringen udbetales til vogn-

manden.

Indklagede, DTA for Esbjerg Taxa’s @konomiske Forening, har pastaet frifindelse.

SAGEN

1. Af overenskomstens 8§ 1, stk. 1, fremgar, at overenskomsten omfatter “chauffarer, der udfarer

taxikarsel, ansat hos bevillingshavere tilsluttet Esbjerg Taxa’s @konomiske Forening”.

| § 4, stk. 1, hedder det blandt andet:



8 4. Lgnforhold/garantilgn.

Stk. 1.

Chauffgrerne aflgnnes i overenskomstperioden saledes, at der garanteres en mindstelgn pr.
01.11. 2007 pa pt. kr. 4.768,65 pr. uge eller kr. 953,73 pr. dag, dog udregnet i gennemsnit
over de sidste 12 mdrs. ansattelse, safremt ansattelsesperioden har veret leengere end 2
mdr. ved vognmand, medlemmer af Esbjerg Taxas @konomiske Forening.

Chauffarerne aflgnnes med 48 % af indkart belgb, uanset taksteendringer.

Garantilgnnen er beregnet efter et gennemsnit...

(Garantilgnstigningerne pa baggrund af den af kommunen hvert ar fastsatte takststigning...

Safremt taksterne i forbindelse med licitationskarsel/tilbudskarsel nedsattes med mere end
20 % i forhold til de kommunalt godkendte takster, skal der optages forhandlinger mellem
Esbjerg Taxa, 3F Eshjerg Transport og 3F Kongeaen.”

2. Esbjerg Taxa har udfert patientbefordring siden 2000. | perioden siden da har de takster, der
afregnes til, ikke veeret nedsat. Karslen udfares for SP, der er en forening, der i henhold til § 2,
stk. 1, i dens vedtaegter har til formal at varetage patientbefordringen i Sydjylland i overens-
stemmelse med den til enhver tid geeldende aftale med Region Syddanmark. Ifglge vedtegternes
8 3 kan som medlem optages “enhver tilladelseshaver med bevilling til almindelig hyrekarsel i
henhold til lov om taxakarsel m.v. udstedt i bevillingsomrader indenfor SP’s karselsomrade, som
dette er defineret i rammeaftalen med Region Syddanmark”. Det er saledes kun personer, der kan

optages som medlemmer.

Vedtaegternes § 6, stk. 1, om afregning lyder saledes: ”Karsel for SP sker til en taxametertakst

fastsat af bestyrelsen.”

Der afleegges regnskab en gang om aret. Af sagen fremgar, at der i de farste ar efter stiftelsen af
foreningen ikke blev udbetalt overskud til foreningens medlemmer, men derefter er der blevet
udbetalt overskud. Beslutningen om, hvorvidt der skal udbetales overskud til medlemmerne,

treeffes af foreningens generalforsamling.

| den periode, der har veeret udfart patientbefordring, er aflanningen med 48 % til chauffgrerne
blevet fastsat i forhold til den taxametertakst, der er blevet fastsat af SP’s bestyrelse. Der har
ikke under de fire overenskomstforhandlinger, der har veeret fart siden 2000, veret rejst spargs-

mal om, hvorvidt "indkart belgb” er et andet end det, der falger af taxametertaksterne.



3. Sagen er opstaet, efter at afdelingsformanden for 3F’s afdeling for transport i Esbjerg, Allan

Dakin, var blevet opmarksom pa, at den hidtidige beregningspraksis, hvorefter overskuddene

ikke indgar i lgngrundlaget, har medfart, at lgnnen til chauffarerne ifglge hans beregning reelt er

blevet nedsat med ca. 35 % i forhold til de af kommunen godkendte takster.

Den 29. januar 2001 begaerede 3F’s afdeling i Esbjerg lokal forhandling under henvisning til, at

afdelingen ved en kontrol af 25 gennemfarte patientbefordringsture havde konstateret, at chauf-

fgrerne samlet havde haft en aflgnning, der var 35,44 % mindre end de af kommunen godkendte
takster. | referatet af lokalforhandlingen den 7. februar 2008 hedder det blandt andet:

“Sagen vedrgrer: (Kort beskrivelse af sagen) Overenskomstens § 4. stk. 1, siger: Safremt
taksterne i forbindelse med licitationskarsel/tilbudskersel nedsettes med mere end 20 % i
forhold til de kommunale godkendte takster, skal der optages forhandling mellem Esbjerg
Taxa, 3F Esbjerg Transport og 3F Kongeaen.

Afdelingen fremsendte den 29.01. 2008 en begaering om et made iht. ovenstaende, da Es-
bjerg Taxa’s @konomiske Forenings tilbudskarsel for Ribe Amts Patientbefordring (RAP)
efter afdelingens opfattelse giver chauffgrerne, der kerer denne seerlige karsel ca. 35,- pro-
cent mindre end de af Esbjerg kommune godkendte takster i gennemsnit.

Herudover er det afdelingens opfattelse, at den af RAP udbetalte arlige overskud til entre-
prengrer, ligeledes iht. overenskomsten skal efterbetales til den enkelte chauffgr der har
udfart karslen.

Afdelingen skal henvise til det nye vedlagte bilag med beregninger af 25 karte ture hvor
den gennemsnitlige rabat udger 33,66%, som er omberegnet efter nye oplysninger om be-
regningsmetode fra Esbjerg Taxa, samt takstbladet.

Afdelingen forbeholder sig at viderefarer sagen fagretligt med krav om betaling til chauf-
farerne for rabat pa mere end 20%.”

Esbjerg Taxa’s bemarkninger hertil fremgar af et brev af 12. marts 2008 til 3F’s afdeling, hvori
det blandt andet hedder:

"Patientbefordringen har siden ar 2000 veeret udfgrt uden der har veeret foretaget aendrin-
ger i takstmodellen, som har medfart forringelser for ansatte chauffarer. Tvaertimod har
der i samtlige ar veeret en regulering af taksten, for at ansatte chauffarer kunne fa del i
den almindelige stigning.

Overenskomsten mellem 3F Transport Esbjerg og Esbjerg Taxa, har veeret genforhandlet i
arene 2001-2003-2005-2007, uden der pa noget tidspunkt fra 3F har veeret rejst krav om
en serlig udbetaling for patientbefordring.




o | samtlige ar, har det veeret frivilligt for alle, om man gnskede at deltage i patientbefor-
dring, og hellere ville kare almindelige hyreture. Sa der eksisterer ingen “tvang” om del-
tagelse i karslen.

e Vi oplever, selv om man giver udtryk for det modsatte, at karslen opfattes som attraktiv i
dagligdagen, idet en del af chauffarerne selv sgger at fa turene.

e Grundlaget 3F har foretaget en beregning pa er misvisende, idet 21 ud at 25 karsler er ud-
fart i aftentimerne, hvilket efter vores opfattelse giver et forkert billede af den generelle
made turene udfares pa.

e Selv om turene, efter vores opfattelse er beregnet i det forkerte tidsrum, ma vi alligevel
konstatere, at indkarslen pr. time er ca. kr. 400,- hvilket er mere end man normalt kan
indkere. Vi mener derfor ikke, at den reducerede takst, pa noget tidspunkt er lavere end
20 % i forhold til de kommunalt godkendt takster.

e Patientkarsler udfgres ikke pa samme made som almindelige ture, og man kan derfor
ikke direkte sammenligne afregningen som 3F har gjort det.”

FORKLARINGER

Allan Dakin har forklaret, at sagen blev bragt frem i 2008, efter at rabatkarsler var kommet til
drgftelse pa et af de regelmaessige magder med medlemmerne i Eshjerg. Farst da blev han, efter at
have set naermere pa beregningsmetoden, opmarksom pa, at der ikke beregnes nogen procentan-
del af de overskud, der arligt udbetales til vognmandene. Ham bekendt har kun et par vogn-
mend udbetalt andel af overskuddet til deres chauffarer, uden at han ved, hvordan beregningen
naermere er sket. Han har ikke selv deltaget i de tidligere overenskomstforhandlinger. Han er
vidende om, at SP i nogle af arene har haft underskud, uden at dette har haft indflydelse pa lgn-
nen til chauffgrerne. Nar en chauffer skal udfere karsel for SP, indstiller han taxameteret hertil,

idet det saerlige taxametersystem for sadanne karsler er installeret i taxameteret.

Torben Kirketerp har forklaret, at han siden 1996 har vaeret formand for Esbjerg Taxa. Han har

selv veeret taxavognmand siden 1992. Til forskel fra, hvad der geelder ved almindelig karsel, er
taxameteret i gang hele tiden, nar der udferes SP karsel, det vil sige ogsa selv om vognen karer
tom til eller fra en patient. Han har deltaget i overenskomstforhandlingerne siden 1995, og det

indkarte belgb har altid veeret det, der har vaeret registreret pa taxameteret, uanset hvilken form

for karsel der har veeret tale om. Der har aldrig af 3F eller af chauffarerne veret sat spgrgsmals-



tegn herved. | de farste to ar efter stiftelsen af foreningen SP var der underskud, som blev baret
af de enkelte vognmand, uden at dette fik indvirkning pa chauffarernes lgn. Det er foreningen,
der fordeler, det vil sige formidler SP’s karsler til de enkelte vogne, der ejes af foreningens med-
lemmer. Fordelingen af karslerne sker saledes fra centralen pa samme made som ved normale
karsler. Alle vognmandene i Esbjerg er medlemmer af foreningen. Den enkelte chauffer kan
beslutte, at han ikke gnsker at deltage i disse kersler, men ingen har udmeldt sig af ordningen.
Betalingen for den enkelte karsel afhaenger af, om man karer inden for eller uden for de enkelte
omrader, der typisk svarer til de gamle amter. Det er ikke muligt pa forhand med fuldstendig
sikkerhed at beregne den pris, der skal betales for karslerne i lgbet af aret, fordi der i de enkelte
ar kan vere udsving i antallet af patienter og i fordelingen af disse i licitationsomradet og der-
med i omfanget af karslerne. Foreningen varetager al administration, og det er hans opfattelse, at
alle chauffererne betragter patientbefordringerne som et gode. Typisk indbringer en enkelt pati-
entkarsel ca. 1.000 kr.

PARTERNES ARGUMENTER

3F har gjort geeldende, at ”indkart belgb” i overenskomstens § 4, stk. 1, er det belgb, der samlet
opkraves hos kunden for en karsel. Ved almindelig taxakersel er det belgb, der fremgar af taxa-
meteret, ogsa det belgb, kunden betaler til vognmanden. Ved patientbefordringer ma det indkerte
belgb beregnes pa samme made, saledes at ogsa den andel af overskuddet, der arligt udbetales til
vognmanden, skal indga i grundlaget for beregningen af de 48 %. Hvis beregningen ikke foreta-
ges pa denne made, bliver vognmanden selv herre over, hvilken lgn chauffarerne skal have, og
dermed svigter overenskomstens forudsetninger. 3F har i denne forbindelse henvist til op-
mandskendelse af 30. maj 2003 i en sag mellem 3F og DTA for Krone Taxi, Kolding, hvori det
blev bestemt, at DTA skulle anerkende, at virksomheden ikke var berettiget til at nedsatte tak-
sten for kommunalkgarsel uden at kompensere chauffgrerne herfor i form af en opregulering af

aflgnningsprocenten eller pa anden made.

Det er uden betydning for afgerelsen af denne sag, at praksis har varet uendret, siden patientbe-
fordringerne begyndte i 2000. Farst i 2008 blev 3F opmarksom pa beregningsmetoden og dens

konsekvenser, og straks derefter rejste forbundet denne sag. Det er ogsa uden betydning, om der



er udgifter forbundet med SP ordningen for vognmandene, idet der bliver taget hgjde herfor ved

udbetalingerne af overskuddene.

DTA har anfart, at SP er en selvsteendig juridisk enhed med egne vedtaegter. Medlemmerne er
bevillingshavere, der ogsa udfaerer almindelig taxakersel. Esbjerg Taxa som sadan er saledes ikke
medlem af foreningen. I den sag, der blev afgjort ved opmandskendelsen i 2003, var det Taxa
selv, der stod for karslen og fastsatte taksterne. Derved adskiller denne sag sig fra sagen i 2003,
idet det her er SP, der indgar aftale om karslerne og betalingen herfor med Region Syddanmark.
Som ogsa forklaret af Torben Kirketerp har der ikke pa noget tidspunkt veret en anden opfattelse
af, hvordan begrebet indkert belgb skal forstas, end den, der ogsa er blevet praktiseret. Spargs-
malet om en anden forstaelse har saledes heller ikke varet rejst under nogen af overenskomst-
forhandlingerne. Det ma derfor leegges til grund, at praksis har veeret i overensstemmelse med
parternes felles opfattelse af bestemmelsen.

Endvidere har DTA anfart, at praksis ogsa er rimelig. SP drives som en sadvanlig forening med
risiko for underskud for vognmeendene, saledes som det ogsa var tilfeeldet i de farste ar under
etableringsfasen. Det er saledes vognmandene der har baret og fortsat berer risikoen for under-
skud og dermed ogsa er berettiget til andel i overskuddet. De belgb, der er registreret pa taxame-
trene hos den enkelte vognmand, bliver udbetalt til denne, men vognmanden har ikke noget rets-
krav pa at fa noget udbetalt derudover. Der kan farst tages stilling hertil, nar regnskabsaret er
slut, og det er da generalforsamlingen, der afgar, om der skal udbetales noget.

OPMANDENS BEGRUNDELSE OG KONKLUSION

Da der ikke mellem de af parterne udpegede medlemmer af voldgiftsretten har kunnet opnas fler-

tal for en afgerelse, skal denne treeffes af opmanden, der udtaler:

Bestemmelsen i overenskomstens 8§ 4, stk. 1, om, at chauffgrerne aflannes med 48 % “af indkart
belgb”, ma efter formuleringen af hele stk. 1 sigte til aflanningen ved almindelige karsler, hvor
taksterne fastseattes/godkendes af kommunen, jf. herved den falgende del af stykket om bereg-
ningen af garantilgnnen. Ved sadanne karsler beregnes de 48 % af taxameterprisen, der ogsa er

det belgb, der umiddelbart betales af kunden efter karslen.



Af bestemmelsen i § 4, stk. 1, sidste pkt., — "Safremt taksterne i forbindelse med licitationskar-
sel/tilbudskersel nedszttes med mere end 20 % i forhold til de kommunalt godkendte takster...”
— kan udledes, at beregningen af de 48 % ogsa ved licitationskarsel skal ske pa grundlag af ta-
xameterprisen, der dermed angiver det — i forhold til chauffaren — indkarte belgb. Efter formule-
ringen af de to bestemmelser og efter deres indbyrdes sammenhaeng ma dette gaelde, ogsa selv
om taxameterprisen — som det tilfeeldet i denne sag — ikke svarer til den pris, der i sidste ende

betales af kunden.

Formalet med bestemmelsen i § 4, stk. 1, sidste pkt. er at sikre, at beregningsgrundlaget for
chauffagrernes lgn ved licitationskersler ikke bliver for lavt i forhold til de almindelige kersler,
idet taksten ved licitationskarsel hgjst ma veere 20 % lavere end de kommunalt godkendte tak-
ster. | bestemmelsen ma indfortolkes, at chauffarerne, hvis taksten konstaterbart bliver mere end
20 % lavere, har krav pa at fa den faktiske lgn for licitationskarsler reguleret — f.eks. i form af en
@ndring af beregningsprocenten — saledes at den kommer til at svare til mindst 80 % af den lan,

en tilsvarende almindelig karsel ville indbringe.

3F startede denne sag med en henvisning til, at taksterne for patientbefordringskerslerne var ned-
sat med mere end 20 % i forhold til de kommunalt godkendte takster, det vil sige taksterne for
almindelig karsel. Af den lokale forhandling fremgar, at Eshjerg Taxa ikke var enig i de bereg-
ninger, 3F havde foretaget til statte for sit synspunkt. Der kan imidlertid ikke under denne sag
tages stilling til, om 3F eller vognmandene har ret i deres synspunkt.

Af det, der er anfart ovenfor, falger, at 3F ikke via sin pastand i denne sag kan fa medhold i, at
chauffarerne har krav pa at fa en andel pa 48 % af det arlige overskud, der matte blive udbetalt
til vognmandene. Af det ovenfor anfarte falger ogsa, at 3F kan krave at der gennemfares for-
handling og eventuelt gennemfares en sarskilt sag — eventuelt med bistand af serlige sagkyndige
— med henblik pa at fa tilvejebragt det forngdne saglige grundlag for en vurdering af, om kravet

om mindstebetaling for patientbefordringer i overenskomstens § 4, stk. 1, sidste pkt., er opfyldt.

Herefter tages DTA’s frifindelsespastand til falge.



THI BESTEMMES:

Danske Taxivognmands Arbejdsgiverforening for Esbjerg Taxa’s @konomiske Forening frifind-

€s.

Hver part skal baere egne omkostninger og betale halvdelen af opmandens honorar og udgifter.

Kgbenhavn den 18. februar 2010.

Per Sgrensen



